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Heizsystem fur ein Fahrzeug 



Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Heizsystem fur ein Fahrzeug, um- 
fassend ein Heizluftgeblase zur Erzeugung eines in einen Fahrzeuginnen- 
raum einzuleitenden Heizluftstroms sowie ein Heizgerat mit einer Warme- 
tauscheranordnung zur Erwarmung des durch das Heizluftgeblase geforder- 
ten Heizluftstroms. 

Beim Aufbau derartiger Heizsysteme fur Fahrzeuge tritt haufig der Fall auf, 
dass verschiedene Systembereiche durch verschiedene Zulieferer bereitge- 
stellt werden, wobei diese verschiedenen Systembereiche dann miteinander 
verknupft werden miissen. So kann beispielsweise das Heizgerat mit der 
zugeordneten Warmetauscheranordnung einerseits einen selbstandigen 
Systembereich darstellen, und das Heizluftgeblase, ggf. kombiniert mit 
einer Klimatisierungsanordnung, kann einen weiteren selbstandigen 
Systembereich darstellen. Diese beiden Systembereiche mussen dann so 
miteinander betrieben werden, dass sich der gewunschte Betrieb einstellt, 
beispielsweise der Fahrzeuginnenraum eines das Gesamtsystem aufweisen- 
den Fahrzeugs im Standheizmodus oder im Zuheizmodus moglichst schnell 
auf die gewunschte Temperatur gebracht werden kann. Fur die Ansteue- 
rung der beiden angesprochenen Systembereiche stehen verschiedene 
Eingangsgrdfcen, wie z. B. verschiedene Solltemperaturen, zur Verfugung, 
die dann so weiterverarbeitet werden mussen, dass sich der gewunschte 
Zustand moglichst rasch und bei moglichst effizientem Einsatz der aufge- 
wandten Energie einstellt. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Heizsystem fur ein 
Fahrzeug bereitzustellen, das bei ansteuerungstechnisch minimaler Ver- 



knupfung verschiedener Systembereiche eine effiziente Betriebscharakteri- 
stik aufweist. 

GemalS der vorliegenden Erfindung wird diese Aufgabe gelost durch ein 
Heizsystem fur ein Fahrzeug, umfassend ein Heizluftgeblase zur Erzeugung 
eines in einen Fahrzeuginnenraum einzuleitenden Heizluftstroms, ein Heiz- 
gerat mit einer Warmetauscheranordnung zur Erwarmung des durch das 
Heizluftgeblase geforderten Heizluftstroms, eine Fahrzeuginnenraum- 
temperatursensoranordnung zur Erzeugung einer im Zusammenhang mit der 
Temperatur im Fahrzeuginnenraum stehenden Ausgabe, eine Fahrzeug- 
innenraumsolltemperaturvorgabeanordnung, eineHeizluftstromtemperatur- 
sensoranordnung zur Erzeugung einer im Zusammenhang mit der Austritts- 
temperatur des durch das Heizgerat erwarmten Heizluftstroms stehenden 
zweiten Ausgabe, eine Ansteueranordnung, welche dazu ausgebildet ist, 
die Forderleistung des Heizluftgeblases beruhend auf der ersten Ausgabe 
und der durch die Fahrzeuginnenraumsolltemperaturvorgabeanordnung 
vorgegebenen Fahrzeuginnenraumsolltemperatur einzustellen und die Heiz- 
leistung des Heizgerats beruhend auf der zweiten Ausgabe einzustellen. 

Wesentlich fur die erfindungsgemafSe Anordnung ist, dass die beiden 
Systembereiche Heizluftgeblase einerseits und Heizgerat andererseits 
grundsatzlich beruhend auf verschiedenen Grofcen angesteuert werden und 
nicht in unmittelbarer Art und Weise eine in einem der Systeme verarbei- 
tende Grdfce auch im anderen System zur Ansteuerung genutzt wird. Da- 
durch konnen die beiden Systeme sowohl in aufbautechnischer als auch in 
ansteuerungstechnischer Hinsicht weitestgehend entkoppelt werden, was 
das Bereitstellen als grundsatzlich auch autark arbeitende Modulbereiche 
ermoglicht. 

Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass eine Heizluftstromsollaustritts- 
temperatur vorgegeben ist und dass die Ansteueranordnung das Heizgerat 
beruhend auf der zweiten Ausgabe und der Heizluftstromsollaustrittstempe- 



ratur ansteuert. Um hier eine moglichst rasche Erwarmung eines Fahr- 
zeuginnenraums erhalten zu konnen, wird vorgeschlagen, dass die Heizluft- 
stromsollaustrittstermperatur im Bereich von 60°C bis 90°C fest vorge- 
geben ist. Die Heizluftstromsollaustrittstemperatur ist also in dem erfin- 
dungsgemafcen System eine grundsatzlich fest vorgegebene oder vorgeb- 
bare Grofce, die beispielsweise aus konstruktiven Parametern, wie z. B. den 
eingesetzten Materialien fur die den Heizluftstrom fuhrenden Kanale, resul- 
tiert. Sie ist grundsatzlich aber unabhangig beispielsweise von der Fahr- 
zeuginnenraumsolltemperatur. Dies wiederum bedeutet, dass bei einerseits 
vorgegebener Heizluftstromsollaustrittstemperatur und andererseits fest 
vorgegebener Fahrzeuginnenraumsolltemperatur im Wesentlichen die Ein- 
stellung der Fahrzeuginnenraumsolltemperatur dadurch beeinflusst wird, 
mit welcher Forderleistung das Heizluftgeblase arbeitet. Die Forderleistung 
des Heizluftgeblases wiederum gibt indirekt vor, mit welcher Heizleistung 
das Heizgerat betrieben werden muss, um die grundsatzlich fest vorge- 
gebene Heizluftsollaustrittstemperatur, welche die wesentliche Eingangs- 
grofce zur Ansteuerung des Heizgerats bildet, erlangen zu konnen. Ein 
geringerer Heizluftstrom erfordert bei vorgegebener Eintrittstemperatur der 
Heizluft vor Eintritt in die Warmetauscheranordnung eine geringere Heiz- 
leistung und umgekehrt. 

Grundsatzlich ist also vorzugsweise bei der erfindungsgemafcen Ausgestal- 
tung eines Heizsystems vorgesehen, dass die Forderleistung des Heizluftge- 
blases bzw. eine diese reprasentierende Grotee keine der Ansteuerung des 
Heizgerats zu Grunde zu legende Eingangsgrofce fur die Ansteueranordnung 
bildet. Daraus resultiert gemafc einem weiteren vorteilhaften Aspekt der 
vorliegenden Erfindung die Moglichkeit, dass die Ansteueranordnung ein 
erstes Ansteuergerat zur Ansteuerung des Heizluftgeblases und ein zweites 
Ansteuergerat zur Ansteuerung des Heizgerats umfasst, wobei das erste 
Ansteuergerat die erste Ausgabe und die Fahrzeuginnenraumsolltemperatur 
als Eingangsgro&en aufweist und das zweite Ansteuergerat die zweite 
Ausgabe und die Heizluftsollaustrittstemperatur als Eingangsgroften auf- 



weist. Man erkennt also, dass die beiden Systembereiche, welchen auch 
physikalisch voneinander getrennt ausgebildete Ansteuergerate zugeordnet 
sind, auf der Grundlage unterschiedlicher Eingangsgro&en arbeiten und es 
beispielsweise nicht erforderlich ist, die durch die erste Ansteuervorrich- 
tung vorgegebene Forderleistung des Heizluftgeblases auch als Ansteuer- 
grundlage fur die Heizleistung des Heizgerats zu verwenden. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegende 
Figur detailliert beschrieben, welche ein erfindungsgemafSes Heizsystem in 
prinzipeller Hinsicht darstellt. 

Das in der Figur dargestellte Heizsystem 10 umfasst als wesentlichen 
Bestandteil ein mit Strichlinie umgebenes Temperiermodul 12. Dieses 
Temperiermodul 12 nimmt zu temperierende Luft einerseits von einem 
schematisch angedeuteten Fahrzeuginnenraum 14 wie durch einen Stro- 
mungspfeil 1 6 angedeutet auf und andererseits vom Aufcenraum, wie durch 
einen Stromungspfeil 1 8 verdeutlicht. In einem Mischer 20 werden diese 
beiden Luftstrome vermischt und zu einem Heizgerat 22 geleitet. Dies 
geschieht unter der Forderwirkung eines stromabwarts des Heizgerates 
vorgesehenen Geblases 24. Es wird somit ein eine Warmetauscheranord- 
nung 26 des Heizgerates 22 durchstromender Luftstrom erzeugt, der, wie 
durch einen Stromungspfeil 28 angedeutet, in den Fahrzeuginnenraum 
eintritt. 

Zum Aufbau des Heizgerats 22 an sich sei ausgefuhrt, dass dieses von 
herkommlichem Aufbau sein kann und einen nur schematisch angedeuteten 
Heizbrenner 30 aufweisen kann, dem uber eine Dosierpumpe 32 zu ver- 
brennender Brennstoff zugefiihrt wird und uber ein Verbrennungsluftge- 
blase 34 die zur Verbrennung mit dem zugefuhrten Brennstoff erforderliche 
Verbrennungsluft zugefuhrt wird. Der Heizbrenner 30 kann ein Zerstauber- 
brenner oder ein Verdampferbrenner sein, wobei dem Heizbrenner 30 zum 
Zunden desselben ein Zundorgan 36, beispielsweise Gluhzundstift, zu- 



geordnet ist. Ferner kann diesem ein Flammfiihler 38 zugeordnet sein, 
wahrend der Warmetauscheranordnung 26 ein Uberhitzungsfuhler 40 
zugeordnet sein kann. Das Heizgerat 22 an sich steht zusammen mit der 
Dosierpumpe 32 und dem Heizluftgeblase 34 unter der Ansteuerung eines 
allgemein mit 42 bezeichneten Heizgerats. Auch der in der Startphase des 
Heizgerats 22 zu aktivierende Gluhzundstift 36 steht unter der Ansteuerung 
des Ansteuergerats 42. Neben den Ausgaben der bereits angesprochenen 
Sensoren 38, 40 empfangt das Ansteuergerat 32 ferner eine Ausgabe von 
einern Austrittstemperatursensor 44, welcher die Temperatur des Luft- 
stroms erfasst, nachdem dieser die Warmetauscheranordnung 26 durch- 
stromt hat. Es ist selbtsverstandlich, dass der Austrittstemperatursensor 44 
auch stromaufwarts des Geblases 24 angeordnet sein kann bzw. die Tem- 
peratur des Luftstroms stromaufwarts beziiglich dieses Geblases 24 er- 
fassen kann. 

Ein weiteres Steuergerat 46 ist dem Geblase 24 zugeordnet, was bedeutet, 
dass das Geblase 24 durch Erzeugung entsprechender Ansteuerbefehle 
gemafc der Vorgabe des Ansteuergerats 46 betrieben wird. Das Ansteuer- 
gerat 46, welches weiterhin auch den Mischer 20 zum Einstellen des 
Umluft/Frischluft-Verhaltnisses ansteuern kann, empfangt verschiedene 
Eingangsgrofcen. Dies ist zum einen eine Ausgabe eines Temperatursensors 
48, der die Temperatur des in die Warmetauscheranordnung 26 eintreten- 
den Luftstroms erfasst. Ferner gibt ein Innenraumtemperatursensor 50 
seine Ausgabe in die Ansteuervorrichtung 46 ein. Eine Startvorgabeanord- 
nung 52, beispielsweise ein Bedienschalter, kann ein Signal erzeugen, 
welches dem Ansteuergerat 46 anzeigt, dass das Heizsystem 10 beispiels- 
weise in einem Standheizungsmodus oder einem Zuheizmodus betrieben 
werden soil. Eine entsprechende Information kann auch durch eine pro- 
grammierbare Zeitschaltuhr 54 generiert werden. Diese die Startphase des 
Heizbetriebs reprasentierende Information kann auch dem Steuergerat 42 
zugefuhrt werden, entweder direkt von den Bereichen 52, 54, oder unter 
Vermittlung des Ansteuergerats 46. Des Weiteren empfangt das Ansteuer- 
gerat 46 aus einer Fahrzeuginnenraumsolltemperaturvorgabeanordnung 56, 



beispielsweise einem Temperaturwahlschalter, information daruber, auf 
welche Temperatur der Fahrzeuginnenraum erwarmt werden soil bzw. bei 
welcher Temperatur er gehalten werden soli. Eine Frischluft/Umluft-Verhalt- 
niswahlanordnung 58 ermoglicht die Vorgabe eines bestimmten Verhalt- 
nisses von Frischluft zu Umlyft bzw. das Arbeiten beispielsweise im Frisch- 
luftmodus oder im Umluftmodus. Die Anordnungen 52, 56, 58 konnen 
beispielsweise manuell betatigbare Anordnungen sein, konnen jedoch auch 
implementiert sein in Form eines Ansteuersystembereichs, der entspre- 
chende Vorgaben generiert und als zu yerarbeitende Informationen fur das 
Ansteuergerat 46 bereitstellt, so dass beispielsweise diese Anordnungen 
auch Teil des Ansteuergerats 46 selbst sein konnen. 

Im Folgenden wird der Betrieb des in der Figur dargestellten erfindungs- 
gema&en Heizsystems 10 anhand des Standheizbetriebs detaillierter er- 
lautert. Dazu sei beispielsweise angenommen, dass entweder durch die 
Zeitschaltuhr 54 oder die Anordnung 52 ein Einschaltbefehl generiert wird, 
d. h. ein Befehl, der signalisiert, dass der Heizbetrieb begonnen werden 
soli. Da davon auszugehen ist, dass der Standheizmodus nur bei ver- 
gleichsweise geringer Au&entemperatur vorgenommen wird und dass 
beispielsweise durch Sonneneinstrahlung der Fahrzeuginnenraum bereits in 
gewisser Weise vorgewarmt ist und insofern die darin enthaltene Luft eine 
hohere Temperatur aufweisen wird, als die Aufcenluft, kann durch die 
Anordnung 58 vorgegeben werden, dass im Umluftmodus gearbeitet wird, 
was dadurch umgesetzt werden kann, dass durch den Mischer 20 ent- 
weder nur die vom Fahrzeuginnenraum 14 abgezogene Umluft eingeleitet 
wird oder diese Umluft unter Beimengung eines geringen Frischluftanteils 
von beispielsweise 15% genutzt wird und zur Warmetauscheranordnung 
26 geleitet wird. Ferner erzeugt die Anordnung 56 eine Fahrzeuginnen- 
raumsolltemperatur, die beispielsweise bei +20°C liegen kann. 

Die Information, dass der Standheizbetrieb begonnen werden soli, wird, 
wie vorangehend bereits geschildert, auch zum Heizgerat 42 geleitet, so 



dass dieses nunmehr durch Erregen der Dosierpumpe 32, des Ver- 
brennungsluftgeblases 34 und des Gluhzundstifts 36 das Heizgerat 22 in 
Betrieb setzt. Mit dem Inbetriebsetzen des Heizgerats 22 oder beispiels- 
weise dann, wenn durch den Flammfuhler 38 erkannt wird, dass der Heiz- 
brenner 30 gezundet hat und somit das Heizgerat 22 in einem Zustand ist, 
in welchem in der Warmetauscheranordnung 26 Verbrennungswarme auf 
den dieses durchsetzenden Luftstrom ubertragen werden kann, aktiviert 
das Steuergerat 46 das Geblase 24, um eine Luftzirkulation bzw. Luft- 
stromung zu generieren. Die Forderleistung des Geblases 24 wird dabei im 
Wesentlichen bestimmt durch die Differenz zwischen der Fahrzeuginnen- 
raumsolltemperatur, vorgegeben durch die Anordnung 56, und der Fahr- 
zeuginnenraumtemperatur, erfasst durch die Sensoranordnung 50. Je 
grower diese Temperaturdifferenz ist, desto grower wird die Forderleistung 
des Geblases 24 eingestellt, um sicherzustellen, dass eine relativ grofee in 
den Fahrzeuginnenraum 14 eingeleitete Menge erwarmter Luft eine mog- 
lichst schnelle Erwarmung des Fahrzeuginnenraums 14 bewirken kann, d. 
h, ein moglichst schnelles Heranfuhren der durch die Sensoranordnung 50 
erfassten Isttemperatur an die Fahrzeuginnenraumsolltemperatur. 

Im Steuergerat 42 ist fur die Solltemperatur des die Warmetauscheranord- 
nung 26 verlassenden Luftstroms ein Wert vorgegeben. Dieser z.B. fest 
und unveranderbar vorgegebene Wert ist so ausgewahlt, dass die die 
Warmetauscheranordnung 26 verlassende und in ein im Allgemeinen aus 
Kunststoffmaterial aufgebautes Rohrleitungssystem einstromende Luft 
nicht zu thermisch bedingten Verformungen verschiedener Kunststoff kom- 
ponenten fuhren kann. Es sei beispielsweise angenommen, dass diese 
Solltemperatur bei 65°C liegt. Angestrebt ist jedoch hier eine Temperatur 
im Bereich von bis zu 80°C. Das Heizgerat 42 vergleicht diese Solltempe- 
ratur mit der vermittels der Sensoranordnung 44 erfassten Isttemperatur 
des Luftstroms und verandert, je nach Vergleichsergebnis, die durch Ver- 
brennung im Heizbrenner 30 freigesetzte Warmeenergiemenge und infolge- 
dessen die Heizleistung des Heizgerats 22. Die zum Erreichen dieser fest 



vorgegebenen Solltemperatur erforderliche Heizleistung wird im Wesent- 
iichen abhangen von der Eintrittstemperatur, mit welcher die Luft in die 
Warmetauscheranordnung 26 eintritt, und von dem Luftmassenstrom, 
welcher die Warmetauscheranordnung 26 durchsetzt. Je mehr Luft diese 
Warmetauscheranordnung 26 durchsetzt, desto mehr Warmeenergie muss 
vermittels des Heizbrenners 30 bereitgestellt werden, um am Austritts- 
bereich bzw. zur Einleitung in den Fahrzeuginnenraum 14 die gewunschte 
Solltemperatur beispielsweise im Bereich von 65 °C zu erlangen. Daraus 
folgt aber, dass, obgleich das das Geblase 24 ansteuernde Heizgerat 46 
keinen direkten Einfluss auf den Betrieb des Heizgerats 22 hat, da keine 
entsprechende Ansteuerverbindung besteht, die durch das Ansteuergerat 
46 fur das Geblase 24 vorgegebene Forderleistung einen Einfluss auf die 
Temperatur der die Warmetauscheranordnung 26 verlassenden Luft haben 
wird und insofern gemafc der Erfassung dieser Temperatur das Steuergerat 
42 beispielsweise bei Erhohung der Forderleistung des Geblases 24 in 
entsprechender Weise die Heizleistung des Heizgerats 22 bzw. des Bren- 
ners 30 desselben nachfuhren wird. Insofern besteht zwischen der An- 
steuercharakteristik des Steuergerats 46 und der Ansteuercharakteristik 
des Steuergerats 42 fur die beiden von diesen Steuergeraten betriebenen 
Systembereiche ein enger Zusammenhang, obgleich keines dieser Steuerge- 
rate durch entsprechende Vorgabe von Ansteuergro&en eine Ansteuerung 
im anderen Systembereich vornimmt. Dies ermoglicht es, das Heizgerat 22 
mit dem diesem zugeordneten Steuergerat 42 und selbstverstandlich auch 
der Dosierpumpe 32 und dem Verbrennungsluftgeblase 34 als einen im 
Wesentlichen selbstandig aufgebauten und auch autark arbeitenden 
Systembereich in ein Gesamtsystem einzugliedern. Ansteuerungstech- 
nische Anderungen im Bereich des Steuergerats 46 fur das Geblase 24 sind 
dadurch nicht erforderlich. 

Es sei darauf hingewiesen, dass selbstverstandlich zusatzlich zu den vor- 
angehenden jeweils der Ansteuerung der verschiedenen Systembereiche zu 
Grunde liegenden Eingangsgrofcen, jeweils umfassend Messgro&en einer- 



seits und entweder fest vorgegebene oder variabel vorgebbare Sollwerte 
andererseits, in den verschiedenen Steuergeraten 42 bzw. 46 noch zusatz- 
liche Informationen, wie z. B. die Temperatur der in die Warmetauscher- 
anordnung 26 eintretenden Luft, erfasst durch die Sensoranordnung 48, 
herangezogen werden konnen, ebenso wie weitere externe Parameter, wie 
AuBenlufttemperatur, Au&enluftdruck und dergleichen. Es ist selbstver- 
standlich, dass das in der Figur dargestellte System noch weitere Bereiche, 
wie z. B. in Zuordnung zum Geblase 24 eine Klimatisierungseinheit um- 
fassen kann, die dann auch vom Steuergerat 46 angesteuert werden kann. 
Auch ist es selbstverstandlich mdglich, beispielsweise das Geblase 24 
stromaufwarts bezuglich der Warmetauscheranordnung 26 anzuordnen. 
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Anspriiche 

Heizsystem fur ein Fahrzeug, umfassend: 

ein Heizluftgeblase (24) zur Erzeugung eines in einen Fahr- 
zeuginnenraum (14) einzuleitenden Heizluftstroms, 
ein Heizgerat (22) mit einer Warmetauscheranordnung (26) 
zur Erwarmung des durch das Heizluftgeblase (24) geforder- 
ten Heizluftstroms, 

eine Fahrzeuginnenraumtemperatursensoranordnung (50) zur 
Erzeugung einer im Zusammenhang mit der Temperatur im 
Fahrzeuginnenraum (14) stehenden Ausgabe, 
eine Fahrzeuginnenraumsolltemperaturvorgabeanordnung (56), 
eine Heizluftstromtemperatursensoranordnung (44) zur Erzeu- 
gung einer im Zusammenhang mit der Austrittstemperatur des 
durch das Heizgerat (22) erwarmten Heizluftstroms stehenden 
zweiten Ausgabe, 

eine Ansteueranordnung (42, 46), welche dazu ausgebildet 
ist, die Forderleistung des Heizluftgeblases (24) beruhend auf 
der ersten Ausgabe und der durch die Fahrzeuginnenraumsoll- 
temperaturvorgabeanordnung (56) vorgegebenen Fahrzeug- 
innenraumsolltemperatur einzustellen und die Heizleistung des 
Heizgerats (22) beruhend auf der zweiten Ausgabe einzu- 
stellen. 

Heizsystem nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Heizluftstromsollaustrittstem- 
peratur vorgegeben ist und dass die Ansteueranordnung (42, 46) 
das Heizgerat (22) beruhend auf der zweiten Ausgabe und der Heiz- 
luftstromsollaustrittstemperatur ansteuert. 

Heizsystem nach Anspruch 2, 
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dadurch gekennzeichnet, dass die Heizluftstromsollaustrittstempera- 
tur im Bereich von 60°C bis 90°C fest vorgegeben ist. 

Heizsystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Forderleistung des Heizluftge- 
blases (24) beziehungsweise eine diese reprasentierende Grofte 
keine der Ansteuerung des Heizgerats (22) zu Grunde zu legende 
EingangsgroRe for die Ansteueranordnung (42, 46) bildet. 

Heizsystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ansteueranordnung (42, 46) ein 
erstes Ansteuergerat (46) zur Ansteuerung des Heizluftgeblases (24) 
und ein zweites Ansteuergerat (42) zur Ansteuerung des Heizgerats 
(22) umfasst, wobei das erste Ansteuergerat (46) die erste Ausgabe 
und die Fahrzeuginnenraumsolltemperatur als Eingangsgroften auf- 
weist und das zweite Ansteuergerat (42) die zweite Ausgabe und die 
Heizluftsollaustrittstemperatur als Eingangsgrofcen aufweist. 
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Zusamrnenfassung 



Ein Heizsystem fur ein Fahrzeug umfasst ein Heizluftgeblase (24) zur Erzeu- 
gung eines in einen Fahrzeuginnenraum (14) einzuleitenden Heizluftstroms, 
ein Heizgerat (22) mit einer Warmetauscheranordnung (26) zur Erwarmung 
des durch das Heizluftgeblase (24) geforderten Heizluftstroms, eine Fahr- 
zeuginnenraumtemperatursensoranordn.ung (50) zur Erzeugung einer im 
Zusammenhang mit der Temperatur im Fahrzeuginnenraum (14) stehenden 
Ausgabe, eine Fahrzeuginnenraumsolltemperaturvorgabeanordnung (56), 
eine Heizluftstromtemperatursensoranordnung (44) zur Erzeugung einer im 
Zusammenhang mit der Austrittstemperatur des durch das Heizgerat (22) 
erwarmten Heizluftstroms stehenden zweiten Ausgabe, sowie eine An- 
steueranordnung (42, 46), welche dazu ausgebildet ist, die Forderleistung 
des Heizluftgeblases (24) beruhend auf der ersten Ausgabe und der durch 
dieFahrzeuginnenraumsolltemperaturvorgabeanordnung(56)vorgegebenen 
Fahrzeuginnenraumsolltemperatur einzustellen und die Heizleistung des 
Heizgerats (22) beruhend auf der zweiten Ausgabe einzustellen. 



( Fig. ) 
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